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(Gronda merci di Torino)

Prescrizioni al progetto preliminare RFI

(L. 443/01 e D.L. 190/02)

6 marzo 2003




I1 nuovo tratto ferroviario Settimo-
S.Didero, comprendente la Gronda
Merci di Torino, colleghera la linea AC
Milano-Torino, in corso di costruzione,
alla futura linea Torino-Lione.

A giudizio della Regione Piemonte nella
sua realizzazione devono essere
- perseguitl 1 seguenti obiettivi:



OBIETTIVI

oy
¥,
!

1) ‘Rendere possibile I’intensificazione del servizio
- regionale e metropolitano sulla linea storica;

2) valorizzare lo scalo e il polo logistico di Torino
- Orbassano;

3) 1nserire la stazione di Tormo Stura nel SlStel’Ila AC
Lione-Torimno-Milano; '

Eo

4) ndurre l'mmquinamento acustico e ambientale, in
particolare quello prodotto dai treni sulla linea
- storica;

5) rendere minimo I’impatto sul territorio.



- LA REGIONE PIEMONTE

* a conclusione del tavolo tecnico-politico
che ha coinvolto dal 15 maggio 2002 tutti
gl1 Ent1 e 1 soggetti interessati,

 intende introdurre nel progetto preliminare

presentato da RFI le seguenti prescrizioni al
fine di raggiungere gli obiettivi prefissati.
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PRESCRIZIONE n° 1

1) Dedicare la linea storica al solo traffico
passeggeri regionale e metropolitano.

2)'Utilizzare la Gronda per il traffico merci,
I’Autostrada Ferroviaria e 1l tratfico passeggeri
a lunga distanza.



PRESCRIZIONE n° 2

Eliminare Pinterconnessione con la linea
storica prevista da RFI nella zona di
‘Caprie e sostituirla con altra, piu ad

ovest e piu breve, nell’ambito delle ﬁ

interconnessioni del tratto internazionaie
della linea Lione-Torino previste da LTF.



LLa variante ha 1 seguenti scopi:

« evitare 1l forte impatto dell’interconnessione

sul territorio det comuni di Caprie e Condove;

. evitare, nella prima fase, [’inoltro di tutti 1 treni
della Gronda Merci sulla linea storica fra
Condove e Bussoleno con aggravamento delle

condizioni di inquinamento.




PRESCRIZIONE n° 3

» Spostare il tracciato della nuova linea in
territorio di Pianezza verso Nord;

* Proteggere la sede ferroviaria in quel
tratto con adeguate barriere antirumore.
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La prescrizione deriva:
14,

* dall’esigenza di consentire lo sviluppo

della zona residenziale di Pianezza;

e dall’esigenza di contenere Dimpatto

ambientale sul centro abitato.



PRESCRIZIONE n® 4

Realizzare ’interconnessione fra la
nuova linea lato Francia e gli
impianti di Torino Orbassano e
- Torino S.Paolo con tracciato lungo
Corso Marche.
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Schema funzionale Corso Marche

Francia , ' Torino Stura
: ' a7 N ' '
e

N

Gorso.Marche 2=,
' N

\ S.Paolo |
\" P.Susa

Linea storica ! _ P.Nuova

\ Lingotto

Orbassano«r-— - sLinee niioye t§

Linee esistentl



La prescrizione ha i seguenti scopi:

* permettere I’inoltro da/per la Francia dei treni merci
e dell’Autostrada Ferroviaria dell’area torinese
senza interessare la linea storica;

» permettere I’inoltro su Torino Porta Susa dei treni
passeggeri a lungo percorso tra la Francia e Milano
senza interferire con la circolazione della linea
storica Bussoleno-Porta Nuova;

« permettere I’inoltro diretto dei treni merci tra la
Francia e le stazioni del sud Piemonte (Candiolo,

Trofarello, Fossano, Villanova d’Asti, ecc.).
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INDICAZIONE n° 1 G
- da trasformare in prescrizione n° 5 con
| P’accordo delle parti interessate

Deviazione del tracciato della Gronda
Merci in galleria profonda lungo
~ Passe di Corso Grosseto e suo
collegamento alla stazione di Torino
| ' Stura.

1,



Il tracciato lungo Corso Grosseto,
‘essendo in galleria profonda:;

non interferisce con la sopraelevata di Corso
Grosseto-Corso Potenza;

non interferisce col sottopasso delle Alpi;

non interierisce - se non in fase di cantiere
all’estremita di Corso Grosseto I‘ato
Rebaudengo - con la viabilita del corso stesso;

in pratica arrechera disagi minimi ai residenti.
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Vantaggi del tracciato di Corso Grosseto:

inserisce la stazione di Torino Stura nel circuito AC- Lione-
Torino-Milano e rende possibili futuri sviluppi della stazione
stessa (polo logistico, distripark, ecc);
permette, attraverso gli scambi della stazione di Stura,
Pinstradamento dei treni merci della Gronda sulla linea storica e
quindi sulla Chivasso-Casale-Alessandria; '
permette, al manifestarsi di esigenze di circolazione, la sosta dei
treni merci sui binari della stazione di Stura;
permette un tracciato migliore a Pianezza (prescrizione n° 3);
riduce di circa 2,5 km la lunghezza della linea di Gronda;
evita le grav'i interferenze con la viabilita della soluzione RF1;
nelle analisi multicriteria risulta la migliore fra le tre soluzioni
esaminate (tracciati RFI, Provincia e Corso Grosseto).
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Confronto tracciati

RFI » Provincia.: . C.Grosseto

A cielo aperto km 6 e 2,7
Galleria artificiale km 8 6 | 35S
Galleria naturale km 0 0 53

Lunghezza totale km 14 11 14,5
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Interferenze stradali

RFI  Provincia C.Grosseto
Autostrada TO-MI SLUMs HETO0) 5 N0
S.P.Torino-Volpiano sl no no
Svincolo TO-MI con TO-AO si ~ no no
‘Tangenziale nord Sl no no
Svincolo S.S. TO-Leini s no no
S.S5.TO-Castellamonte sl no no
Autostrada TO-Caselle S| si Si
S.C.Castello S.Cristina s no | no
S.C.Basse di Stura Si no no

Svincolo tangenziale nord S1 no not
Jﬁ 17 J’ '



conina  1Nterferenze stradali

_ RFI  Provincia  C.Grosseto
Svincolo tangenziale nord si no no
S.P. TO-Caselle S1 S1 no
Strada antica di Altessano S| S| no
Via Amati S1 LA S] no
Ferrovia TO-Ceres Sl Sl no
S.P. della Mandria S 8] | no
Svincolo tangenziale nord s1 S1 no
S.P. TO-Druento S si no
S.P.Villa Cristina-Savonera  si si no

Tangenziale Nord no Sl Ji
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RISULTATI
analisi multicriteria n° 1

» Soluzione RFI : penalizzazione punti 8,8 %'
« Soluzione Provincia: penalizzazione punti 5,15 !
* Corso Grosseto : penalizzazione punti 4,675

« Rapporto Provincia/Corso Grosseto : 1,10
« Rapporto RFI/Corso Grosseto : 1,88



Confronto tracciati gronda

RFI ’ Provincia Regione
Lunghezza allo scoperto Km & 5 2,7
Galleria arlificiale Km 6 3,5
Gallena naturale Krm 0 0 53
Lunghezza tolale Km 14 11 11,5
Costi _ milioni di € 350 280 500

Analisi multicriteria n® 1

Valor: mun 0, max 10

RFI | Provincia Regione
Fattori pcli'_l_li:':nenli
Costi di esercizio 10 3] 8,5
Costi di manutenziones 8 ] 10
Totale parziale contributo al 15% 2,7 2.1 2,775
Ingquinamento permanente 10 B8 2
Contributo al 25% 2,5 2 0,5
Costl di costruzione 7.2 5.6 10
Contributo al 25% 1,8 1,4 2,5
Cantieristica
Interferenze 10 5 1
Impatio cantieri 10 B g
Totale parziale contributo al 15% 3 1,65 0,9
Totale di tutli i contributi 10 7,15 6,675
Funzionalild a dedurre 6 10 10
Contributo del 20% 1,2 2 2
Totale - 8,8 5,15 4,675
Rapportio soluzione Provincia/soluzione Regione 1,101604278 -~
Rapporto soluzione RFlisoluzione Regione 1,882352941
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RISULTATI
analisi multicriteria n° 2

Soluzione RFI : penalizzazione punti 2930
Soluzione Provincia: penalizzazione punti 1980
Corso Grosseto : penalizzazione punti 1093

Rapporto Provincia/Corso Grosseto : 1,81
Rapporto RFI/Corso Grosseto 2,68
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INDICAZIONE n° 2 (CANTIERISTICA)
~ da trasformare in prescrizione n° 6 con -
P’accordo delle parti interessate

» La Regione Piemonte si riserva di esprimere
le proprie valutazioni sul progetto della
‘cantieristica che sara presentato da RFI'e
LTE: |
* In ogni caso propone I’attivazione di uno
specifico tavolo di verifica e confronto con
i soggetti interessati.

23



